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DAUNE PROVOCATE DE PORNIREA MOTORULUI LA

RALANTI

SITUATIE

Tn numeroase ateliere sau unititi de
reparatii se practicd o pornire
defectuoasa a motorului. Dupa montaj,
motorul functioneaza la ralanti ore sau
chiar zile intregi. Tn mod gresit se propaga
siideea cd aceasta metoda de pornire
este una foarte blanda, deoarece motorul
nu este solicitat si astfel se evita daunele.

nsa de fapt se intampla tocmai contrariul:

Functionarea la ralanti timp de mai multe
ore este absolut ddunatoare pentru
motor! Pornirea motorului la ralanti nu
este posibila. Aceasta metoda poate duce
la uzura puternica si la daune majore.

PROBLEMELE LA PORNIREA LA RALANTI

SUNT

e Din lipsaturatiei suficiente, pompa de
ulei genereaza o presiune prea redusa
sinu alimenteaza punctele de
lubrifiere cu suficient ulei.

e Lagarele cu alunecare nu sunt lubri-
fiate si racite corect. Impuritatile si
resturile de abraziune de la pornire nu
sunt spalate din pozitiile cuzinetilor.

e Dinlagarele cu alunecare iese prea
putin ulei. Astfel, pe peretele
cilindrului ajunge prea putin ulei
injectat. Impuritatile si resturile de
abraziune nu sunt spalate si cauzeaza
o uzurd puternicd deja din faza de

Supapa de presiune (sageata in Fig. 1)
pentru racirea prin injectare a pistonu-
lui nu se deschide la ralanti. Pistonul
nu este racit si prea putin ulei picurat
duce la ungerea insuficienta la boltul
pistonului si la bucsa lagarului bielei.
Turbocompresoarele sunt lubrifiate si
racite gresit. 20 de minute de mersin
gol sunt deja daunatoare pentru un
turbocompresor — acest lucru nu se
aplica doar pentru pornire, ci si pentru
functionarea normala.

Componentele precum supapele,
arborele cu came si culbutorii, care se
situeaza mai departe de pompa de
uleiTn circuitul de ulei, sunt alimentate
insuficient sau nu sunt alimentate
deloc cu ulei.

La functionarea la ralanti, segmentele
de piston nu pot asigura o etansare de
100 %. Gazele de ardere fierbinti ies
pe langd acestea, incalzesc peretele
cilindrului si deterioreaza filmul de
ulei. Tn conditii nefavorabile insa
poate ajunge ulei siTn camera de
combustie. Efect: Fum albastru si
scurgeri de ulei pe teava de
esapament.

pornire (Fig. 1). Fig. 1: Ungere insuficienta si functionare

excesiva la ralanti

Ne rezervam dreptul efectudrii unor modificari si ne asumam existenta unor diferente n cazul figurilor. Pentru alocare si pentru piesele de schimb, consultati cataloagele valabile Tn
fiecare cazn parte, respectiv sistemele bazate pe TecAlliance.

*Numerele de referintd indicate servesc exclusiv drept termeni de comparatie si nu pot fi utilizate Tn facturile catre consumatorii finali.
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LUBRIFIEREA LA TURATIE

in fig. 2 este ilustrata situatia de ungere a
unui motor la turatie medie. La turatia mai
ridicata exista suficient ulei astfel incat
supapele de la duzele de injectie ulei sa
se deschidd, pentru a alimenta canalele
de rdcire cu ulei a pistoanelor cu ulei
proaspat (01).

Uleiul care curge Tnapoi de la racirea
pistonului unge si raceste suplimentar
bolturile pistonului. Lubrifierea oglinzii
cilindrului sub pistoane se realizeaza cu o
cantitate suficienta de ulei centrifugat,
care se scurge conform de pe pozitiile
lagarelor de alunecare ale arborelui cotit.

RODAREA MOTOARELOR RECONDITIONATE
Tn cazulin care nu este disponibil un
stand de probe, pentru a efectua
programul de rodaj, motorul trebuie rodat
pe strada.

OUR HEART BEATS FOR YOUR ENGINE.

RECOMANDARI DE RODARE PE STRADA

Nu Tncarcati complet autovehiculul
Motorul trebuie sa functioneze cu

turatii mereu schimbate, pana la max.

2/3 din turatia maxima

Seva evita rularea subturata

Nu supraturati motorul pentru

a schimba vitezele

Nu urcati pante foarte lungi

(prea solicitant)

Nu coboréati pante foarte lungi (prea
putind sarcina si functionare
neavantajoasa prin impingere)

Nu utilizati frana de motor

Nu rulati cu viteza maxima

Nu rulati atunci cand temperaturile
exterioae sunt extrem de ridicate

Nu lasati motorul la ralanti pe
perioade Tndelungate de stationare
(de ex. la semafor, blocaje)

ALTE INDICATII

o infaza de rodaj, nivelul uleiului
trebuie verificat periodic. Consumul
de ulei poate fi crescut in faza de
rodaj. Se recomanda ca la fiecare 50
pana la 100 km sa se verifice nivelul
de ulei si eventual sa se completeze
cu ulei. Tn conditiile scaderii drastice
a nivelului de ulei pe joja, controlati
nivelul de ulei periodic, la intervale
mai scurte.

e Nuumpleti motorul cu ulei Tn exces

e Important: La un schimb de ulei dupa
1000 km schimbati si filtrul de ulei.
Impuritatile si abraziunile produse la
rodaj trebuie Tndepartate din motor.

Fig. 2: Lubrifierea directa si indirectd a
componentelor cu ulei injectat si centrifugat
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